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 تمهيد الفصل الخامس:
لقطاع  النظري لتمويل مشروعات البنية التحتيةو  ؛طار المفاهيميالذي تطرق إلى الإ ،الجانب النظري بعد إتمام                

في  ،ين العام و الخاصوالتطرق لإيجابيات ومحدودية التمويل لكلا من القطاع ،الشراكة بين القطاعين العام والخاص بصيغة ،النقل
في تمويل قطاعات البنية قطاعين العام والخاص في الجزائر تناو  الشراكة بين ال و ع النقل،مشروعات البنية التحتية لقطا ا  تمويل مج

ية التحتية في مختلف القطاعات ستثماري على البننفاق الإوالتي تتضمن الإ قتصادية،الإبرامج الو  ،ومختلف المشاريع ،التحتية
والأجنبية الرائدة في مجا   ،التجارب الدولية العربية منها)الجمهورية العربية المصرية(والتطرق إلى  ،نقل خصوصاوقطاع القتصادية الإ

والتي أفرزت الدور  ،بالإضافة إلى مناقشة الدراسات السابقة البنية التحتية لقطاع النقل)إنجلترا، ماليزيا، البرازيل(، تمويل مشروعات
من خلا  هذا الفصل إسقاط الإطار النظري  يتمراكة على المستويات الإقتصادية والإجتماعية والتنموية، ي الذي تقوم به الشر المحو 

ستبيان موجه لمجتمع الدراسة المتكون من عينيتين، وهما القطاع العام إما يخص حالة الجزائر، وهذا بطرح في ،على الميدان التطبيقي
شغا  العمومية، في لأالهيئات المتعلقة بقطاع النقل وا في المديريات والوزارات و والقطاع الخاص، مع الحرص على أن يكون ممثلا

والمقاولات الخاصة فهو ممثل في الشركات والمؤسسات الخاصة  ،الشق المتعلق بالقطاع العام، أما الجزء المتضمن القطاع الخاص
عتماد على التحليل والمقارنة بين القطاعين العام وسيتم الإ ،لنقلالمكلفة بإنجاز مشروعات البنية التحتية لقطاع ا ،بالأشغا  العمومية

مدى مساهمة كل من القطاع العام، من أجل الوصو  إلى  ،والخاص في مجا  تمويل وإنجاز مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل
لتفعيل سبل الشراكة بين ورؤية كل قطاع  ،في تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل ، والشراكة بين القطاعينوالقطاع الخاص

   وذلك بتقسيم هذا الفصل إلى المباحث التالية:  القطاعين  في عملية التمويل والتأسيس لمشروعات البنية التحتية،
 طار العملي والنظري للدراسةالإ المبحث الأول:
 ختبار النهائي لنموذج الدراسة للقطاع العامالإالمبحث الثاني: 

 الخاصختبار النهائي لنموذج الدراسة للقطاع الإ الثالث:المبحث 
 مقارنة النتائج بين القطاع العام والقطاع الخاص المبحث الرابع:
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 النظري للدراسة ي و طار العملالإ المبحث الأول:
على مختلف الأدوات  انية، وهذا للتعرفتقديم وصف المنهجية المتبعة في إعداد الدراسة الميد يتم ،من خلا  هذا المبحث          

انات، وشرح عملية إعداد بالوصف لمجتمع وعينة الدراسة، طرق جمع البي المحورتباعها لتقديم الدراسة، ويلم هذا إوالطرق التي تم 
ن. ستبياائج الإعملة في تحليل نت، وبيان الأساليب المستالظاهري وثباتها ختبار مدى صدقهاإوتحضير الاستبيان، و   

  الدراسة: وإجراءات منهجية :المطلب الأول
بكل من الشلف،  ،شغا  العمومية والنقل، ومديريات الأشغا  العمومية والنقلن وزارة الأستهدف كل مإ القطاع العام         

شغا  طة وزارة الأن كل ولاية بها مديرتين منفصلتين في المهام لكن تخضعان لسلأوغليزان، مع العلم  ،وعين الدفلى ،تيسمسيلت
المؤسسة العمومية و  ،شغا  العمومية، ومديريات النقلت الأياوهي مدير  ،16102 بموجب المرسوم التنفيذي ،العمومية والنقل

القطاع الخاص فقد إستهدف مقاولات وشركات  ، أماليصبح عددها عشرة مؤسساتقتصادية كوسيدار لولاية عين الدفلى، الإ
 لتالي:، وبذلك كان نموذج الدراسة كايات السابقة الذكرالأشغا  العمومية بالولا

 :في الشكل التالي نموذج الدراسة يتمثلالدراسة:  أولا: نموذج
 رسم تخطيطي لنموذج الدراسة :(3-5الشكل )

 
 القطاع الخاص   القطاع العام   

 
 

 
 
 
 

 

  
 
 

 بناءا على الجانب النظري للدراسة الشكلإعداد  تمالمصدر: 
كل قطاع.هما القطاع العام والقطاع الخاص بثلاثة متغيرات ل جزئينخلا  النموذج المقترح للدراسة يحتوي على  من  

بالنسبة للقطاع العام:-أ  
  .شراكة بين القطاعين العام والخاصمساهمة القطاع العام، مساهمة الالمتغير المستقل: -
طاع النقل.تمويل مشروعات البنية التحتية لقالمتغير التابع: -  
 

                                                           
يتضمن تنظيم الإدارة المركزية لوزارة م، 6102ديسمبر  10 الموافق   0311ربيع الأو  عام  10المؤرخ في 100-02المرسوم التنفيذي رقم -1

م، 6102ديسمبر  00ه الموافق   0311ربيع الأو  عام  00، الصادرة في 13السنة   -10الجريدة الرسمية العدد رقم الاشغال العمومية والنقل،
 الجمهورية الجزائرية الديمقراطية الشعبية.
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 بالنسبة للقطاع الخاص:-ب
 مساهمة القطاع الخاص، مساهمة الشراكة بين القطاعين العام والخاص.  المتغير المستقل: -
 .تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقلالمتغير التابع: -

 ثانيا: مجتمع وعينة الدراسة
لممثلة في وزارة يتكون من الهيئات العمومية ا ؛ا فإن المجتمع المستهدفوأهدافه ،على مشكلة الدراسة ابناءمجتمع الدراسة: -2-3

اص الممثلة شغا  كوسيدار، ومؤسسات القطاع الخوالمؤسسة العمومية للأ ،يات مختلفةوكذا مديرياتها بولا ،شغا  العموميةالنقل والأ
ولقد تم تحديد مجتمع  حصل عليها من قبل الهيئات،تشغا  العمومية بولايات مختلفة، ومختلف البيانات المفي شركات ومقاولات الأ

   تي:كلا على حدى كالآ ،العام والخاص الدراسة للقطاعينعينة و 
 عينة الدراسة: -2-2
 ستطلاعية التجريبيةالعينة الإ-2-2

 03ة الباحث، وشغا  العمومية لولاية مقر إقاممن مديرية النقل والأإطارا، 03ستطلاعية منتكونت عينة الدراسة الإ      
الباحث، بمقر إقامة ولاية  حدىختيارهم بطريقة عشوائية من القطاعين العام والخاص كل على إمؤسسة أشغا  عمومية، وتم 

 ستخدامهم في التحليل النهائي.إ، وقد تم صليةصلاحيتها للتطبيق على العينة الأ والتحقق من ،بهدف تقنين أداة الدراسة
 ختيارها كالتالي: إطريقة العينة العشوائية، حيث تم ستخدام قام الباحث بإ: ليةصلية الفعالعينة الأ-2-2
  مجتمع وعينة الدراسة للقطاع العام-2-2-3
والمديريات الولائية  ،شغا  العمومية والنقلللموظفين والإداريين في وزارة الأالإطارات العليا يمثل مجتمع الدراسة كل من  المجتمع:-أ

فرع غا  العمومية ومؤسسة كوسيدار للأش ،وعين الدفلى ،غليزانة والنقل بكل من ولايات الشلف، تيسمسيلت، وميللأشغا  العم
  ؛محل الدراسةعين الدفلى 

2ستخدام معادلة ستيفن ثامبسونإتم و  ،مفردة 331 الخاصة بالدراسة من مجتمع حجمه لتحديد حجم العينة :العينة-ب
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 :حيث
N حجم المجتمع : 
Z  2..0وهي مساوية لـ  1.13: الدرجة المعيارية للتوزيع الطبيعي عند 
D نسبة الخطأ المسموح : 
p  31.: نسبة تحقق الخاصية 

 
 

                                                           
العلوم راسات العلمية، سلسلة مجلة جامعة تشرين للبحوث والد نة للصيغ المستخدمة في حساب حجم العينة العشوائية،دراسة تحليلية مقار شكيب بشماتي، -2

 .0.، ص6103 ، 3العدد( 12)والقانونية المجلد الإقتصادية
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 .611يجب أن تكون العينة المدروسة أكبر أو تساويوحتى تكون العينة ممثلة للمجتمع 
 
  :مجتمع وعينة القطاع الخاص-2-2-3 
محل الدراسة شغا  العمومية والنقل في الولايات ركات الخاصة العاملة في ميدان الأيمثل مجتمع الدراسة كل المقاولين والشالمجتمع: -أ
  ؛وعين الدفلى( سيلت، غليزانتيسم الشلف،)

 3معادلة ستيفن ثامبسون ستخدامإتم و  ،مفردة 631 ة الخاصة بالدراسة من مجتمع حجمهلتحديد حجم العينالعينة: -ب
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 :حيث
N ؛: حجم المجتمع 
Z  ؛2..0وهي مساوية لـ  1.13: الدرجة المعيارية للتوزيع الطبيعي عند 
D ؛: نسبة الخطأ المسموح 
p  1.3: نسبة تحقق الخاصية. 

 
 

 

 . 031يجب أن تكون العينة المدروسة أكبر أو تساوي ،وحتى تكون العينة ممثلة للمجتمع
 طرق جمع البيانات وأداة الدراسةطلب الثاني: الم

أداة الدراسة،  بالإضافة إلى ،المقابلات الشخصيةوهما  ،ستخدام مصدرين أساسيين للمعلوماتإتم  طرق جمع البيانات:: أولا
 .والمتمثلة في الإستبيان

 البيانات الأولية-3-3
ع المعلومات اللازمة في يوحصر وتجم ،على مجتمع الدراسةستبيان في الميدان من خلا  توزيع نسخ الإوتم ذلك          

ستخدام وتحليلها بإ ،يغهاختصاص، ومن ثم تفر ذوي الإ الإطاراتبعض المقابلات مع موضوع البحث، بالإضافة إلى إجراء 
ضوع ومؤشرات تدعم مو  ،بهدف الوصو  لدلالات ذات قيمة ؛حصائيالإ SPSS برنامج ؛ختبارات الإحصائية المناسبةالإ

ختبار الفرضيات في عملية التحليل لملائمة هذا البرنامج في إجل جودة النموذج و أمن ، WarpPLS v5.0وبرنامج  ،الدراسة
 نمذجة المعادلات الهيكلة للعينة الكبيرة.

 المقابلات الشخصية-3-2

                                                           

 3- نفس المرجع السابق، نفس الصفحة.
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ديميين من مختلف الجامعات الجزائرية، كاالأو مع مجموعة من الباحثين  ،لقد تم إجراء جملة من المقابلات الشخصية            
وبعض المديريات المحلية على  ،شغا  العموميةفيذين على مستوى وزارة النقل والأومهتمين وبعض المدراء التن ،ومختصين في الموضوع

من وجهة نظر  ،مستوى مقر إقامة الباحث، وهذا من أجل توضيح الصورة الواقعية لتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل
 ستفادة من هذه المقابلات في صياغة وفشل الشراكة بينهما، ولقد تم الإللوصو  لمعرفة عوامل نجاح  ،القطاع العام والقطاع الخاص

 حصائيحصائي التي تم الحصو  عليها بعد تفريغ الاستبيان في برنامج التحليل الإستبيان، ودعم نتائج التحليل الإالإأسئلة 
SPSS؛  
حـــــــــــــو  الشـــــــــــــراكة بـــــــــــــين القطـــــــــــــاعين العـــــــــــــام والخـــــــــــــاص  ،ســـــــــــــتبيانلإاإســـــــــــــتمارتين مــــــــــــن عـــــــــــــداد إ تمالدراساااااااااااااة: أداة  :ثانياااااااااااااا

القطـــــــــــاع الثانيـــــــــــة موجهـــــــــــة إلى القطـــــــــــاع العـــــــــــام و  ؛ الأولى موجهـــــــــــة إلىوعات البنيـــــــــــة التحتيـــــــــــة لقطـــــــــــاع النقـــــــــــللتمويـــــــــــل مشـــــــــــر 
     :، بحيث كانت عناصر كل إستبيان، تحتوي على مجموعة من المحاور كما يلياصالخ
 :ستبيان الموجه إلى القطاع العام ضم أربعة محاور رئيسية كالتاليبالنسبة للإ-2-3

  .البيانات الأولية الشخصية المحور الأول:
 .فقرات خمسةويتكون من  ،تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل من وجهة نظر القطاع العام المحور الثاني:

 فقرات. ستةمن  ويتكون ،النقلتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع لقطاعين العام والخاص لاكة بين االشر  المحور الثالث:
 ويتكون من خمسة فقرات. ،محددات تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل المحور الرابع:

 :ستبيان الموجه إلى القطاع الخاص ضم أربعة محاور رئيسية كالتاليبالنسبة للإ-2-2
  .: البيانات الأولية الشخصيةلأولالمحور ا

 .فقرات خمسة: تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل من وجهة نظر القطاع الخاص ويتكون من المحور الثاني
 فقرات. ستة منيتكون النقل و تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع اكة بين القطاعين العام والخاص لالشر  :المحور الثالث

 محددات تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل ويتكون من خمسة فقرات. :لرابعالمحور ا
تحديد موافقة مفردات وذلك ل ،ستبيانياس إجابات المستجوبين لفقرات الإستخدام مقياس ليكارت الخماسي لقإولقد تم  

 لترتيب الموضح في الجدو  التالي:العينة المختارة على فقرات الدراسة وفق ا
 مقياس ليكرت الخماسي ت( درجا3-5) دولالج

 الدرجة مجال المتوسط الحسابي
 منخفضة جدا 38.1و 3ما بين 

 منخفضة 2811و 38.1ما بين 
 متوسطة 1811و 2811ما بين 
 عالية 1821و 1811ما بين 

 عالية جدا 5و 1821ما بين 
، دار خوارزم العلمية للنشر SPSSلالي باستخدام مقدمة في الاحصاء الوصفي والاستد، 6111: عبد الفتاح عز، المصدر

 .331والتوزيع، الرياض، السعودية، ص 
من أجل حساب المتوسطات الحسابية والانحرافات المعيارية لعبارات الاستـبـيـان  SPSS v 25ستخدام برنامج إكما تم   

لتحليل لملائمة هذا البرنامج في نمذجة ختبار الفرضيات في عملية اإجل جودة النموذج و أمن  ،WarpPLS v5.0وبرنامج 
 المعادلات الهيكلة للعينة الكبيرة.
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 خطوات بناء الاستبيان إجراءات الدراسةالمطلب الثالث: 
بنية التحتية لقطاع النقل دراسة ستبيان لمعرفة الشراكة بين القطاعين العام والخاص لتمويل مشروعات التم إعداد الإ         

عتماد في ذلك على مجموعة من الدراسات السابقة في العام والقطاع الخاص، بحيث تم الإة نظر القطاع ستطلاعية من وجهإ
ة خذ برأي عدد من المتخصصين في المجا ، وهذا لأجل تكوين فكرة جيدقتصادية المتعلقة بموضوع الدراسة، كما تم الأدبيات الإالأ

ستبيان وفقراته، ، والمشرفين في تحديد مجالات الإثلة من أساتذة الجامعات ، بحيث تم استشارةلصياغة فقرات وأسئلة الاستبيان
 من المحكمين من أساتذة  الجامعات الجزائرية،  03، حيث تم عرضه على اتهستبيان، وتحديد فقر وتحديد المجالات الرئيسية للإ

ديل، ليكون ، الإضافة والتعحيث الحذفستبيان من عض فقرات الإمن خلا  الآراء المقدمة من طرفهم، تم تعديل ب        
نة المختارة، ثم بعد ذلك تم على عدد خمسة وعشرون من أفراد العيتم إجراء اختبار اولي أو تمهيدي ، و يةالاستبيان في صيغته النهائ

المؤطر وبعد ذلك ف المشرف إجراء جملة من التعديلات حتى أصبح الاستبيان في صورته النهائية، وتم عرضه والموافقة عليه من طر 
 Pilot Study .فراغه حتى تتم عملية معالجتهتم توزيعه على عينة الدراسة وتم استرجعه وإ

المحكمين(صدق )الظاهري  الصدق-3  
ستبيان من جل التأكد من الصدق الظاهري للاستبيان )صدق المحكمين(، قام الطالب بالـتأكد من صدق الإأمن                 

مارة استبيان أولية على النحو المذكور أعلاه وعرضها على الأستاذ المشرف لتصحيحها، ثم تم القيام بالتعديلات خلا  إعداد است
اللازمة التي أشار عليها الأستاذ المشرف. ومن ثم؛ تم عرضها على مجموعة من المحكمين تألفت من أساتذة جامعيين متخصصين 

 ة وواضحة.في حوكمة الشركات ومحكم لغوي لضمان لغة سهل
 ستبيان: الإ تيستمار إيوضح الجدو  أدناه أسماء المحكمين الذين قاموا بتحكيم 

  قائمة الأساتذة المحكمين للاستبيان :(2-5الجدول)
 الجامعة الرتبة العلمية الاسم واللقب

 لتمعهد العلوم الاقتصادية وعلوم التسيير؛ المركز الجامعي تيسمسي أستاذ محاضر أ كروش نور الدين
 سعيدة التسيير؛ جامعةكلية العلوم الاقتصادية وعلوم  أستاذ محاضر شريفي جلول

 المدرسة العليا للتجارة بروفيسور براق محمد
 المركز الجامعي أفلوالعلوم الاقتصادية وعلوم التسيير،  معهد مساعدأستاذ  بكاي أحمد
 ةالقليع –المدرسة العليا للتجارة  محاضرأستاذ  عزاوي خالد
 كلية العلوم الاقتصادية وعلوم التسيير، جامعة الشلف أستاذ محاضرأ بلقلة إبراهيم
 كلية العلوم الاقتصادية وعلوم التسيير، جامعة الشلف أستاذ محاضرأ حمدي معمر

 المدرسة العليا للتجارة بروفيسور بريش عبد القادر
 جامعة سعيدة ،التسييرالعلوم الاقتصادية وعلوم كلية  أستاذ محاضرا صوار يوسف

 بناءا على التحكيم الجدو إعداد  تم المصدر:
حتى لا يتعارض مع  ،وضع المحور الأو  الخاص بالبيانات الشخصية في الأخير تركزت توجيهات المحكمين على      
لملاحظات والتوجيهات ستنادا إلى اإ، و لعباراتابإجراء تعديلات على بعض كما أن بعض المحكمين نصحوا   ،جوبتخصوصية المس

وحذف  ،اتوتعديل العبار  ،تفق عليها معظم المحكمين، حيث تم صياغةإبإجراء التعديلات التي  تم القيام ،التي أبداها المحكمون
، تم لغة بسيطة ومفهومة، وعلى ضوء هذاليكون ب ،ستبيان على مدقق لغويستمارة الإإكما تم عرض   ،وإضافة البعض الأخر منها

 عينة الدراسة. ستبيان في صورة نهائية على لإا تيتمار سإتوزيع 
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 حدود الدراسة الميدانية -2
   :يما يليت حدود الدراسة فتمثل

شــغا  الأ الجزائــر، ومــديرياتبالعاصــمة شــغا  العموميــة والنقــل وزارة الأ : تم حصــر نطــاق الدراســة علــى مســتوىالحاادود المكانيااة-أ
بولايات الشلف، والمؤسسات والمقاولات الخاصة بالأشغا  العمومية،  ؛طرق بولاية عين الدفلى، وشركة كوسيدار للالعمومية والنقل

 ؛تيسمسيلت، غليزان، عين الدفلى
أشـهر وهـي جـوان وجويليـة  3والـذي يمتـد خـلا   ،بالزمن الذي أجريـت فيـه ،: يرتبط مضمون الدراسة الميدانيةالحدود الزمنية-ب

  ؛م .610/.11/1م إلى غاية  .10/12/610م أي من  .610 وأوت وسبتمبر
 دية والتسيير والعلوم التجارية؛ قتصابموضوع مرتبط أساساً بالعلوم الإ : تهتم هذه الدراسةالحدود الموضوعية-ت
 ولائيــة ، مــديرياتوزارة)والنقــل  شــغا  العموميــةقطــاع الأالمــدراء والمــوظفين في الإطــارات و : وتتمثــل في مجمــوع الحاادود البشاارية-ث
 .(، مؤسسات الأشغا  العمومية والمقاولات الخاصةمؤسسة كوسيدار فرع عين الدفلىو 
 مشاكل الدراسة الميدانية -1 

وتتمثـل ة، التي لم تؤثر علـى قابليـة إسـتخدام البيـانات المجمعـ ،والقيود الموضوعية ،لم تخلو الدراسة الميدانية من بعض المشاكل
 هذه المشاكل في: أهم

أو ضـرورة تقـديم  ،أو من خلا  تقديم إجابات سريعة ،لبعض أفراد العينة سواءٌ من خلا  رفض ملأ الإستمارة دالمحدو التجاوب -أ
 ، حيث تراوحت فترة الإنتظار لقبو  الطلب من ثلاثة أيام إلى أسبوع؛ ية التوزيع للإستبيان في المؤسسةطلب كتابي لإجراء عمل

 والتي تطلبت الإنتقا  الشخصي من مكان إلى آخر في فترات وجيزة؛  ،وقع الباحثإنتشار أفراد العينة في مناطق بعيدة عن م-ب
مـــن أجــــل إســــترجاع  ،الـــذي فــــرض العــــودة إلى مقـــر المؤسســــة عـــدة مــــرات ،تماطـــل بعــــض أفـــراد العينــــة في إرجـــاع الإســــتمارات-ت

  الإستمارة. 
  والتجميعالنشر -1

على الإتصا  المباشر بمفردات العينـة )التسـليم باليـد(، وذلـك مـن خـلا   تم الإعتماد ،بعد إتمام الصياغة النهائية للإستبيان
أمـــا عـــن طـــرق تحصـــيل زملاء في إتمـــام عمليـــة التوزيـــع، و مـــع الإســـتعانة بـــبعض الـــ ،إلى موقـــع المؤسســـات قيـــد الدراســـة التنقـــل الميـــداي
 في عين المكان؛ ترجاع المباشر و يل المعتمدة الإسمن أهم طرق التحصو  ،فقد إختلفت بإختلاف طرق النشر ،الإستمارات

 :كما يليوفرز الإستبيان  بعد عملية تجميع يمكن عرض نتائج هذه المرحلة فيما يخص عملية جمع العينة 
 وتم تلخيص نتائج عمليات التوزيع والتجميع وفقا للجدو  التالي: بالنسبة للإستبيان الموجه للقطاع العام:-أ
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 القطاع العام8-ل الإستبيان والفترة التجميعيةمعطيات حو  :(1-5الجدول )
وزارة  البيان 

الأشغال 
العمومية 

  والنقل

مديرية  
الأشغال 
  العمومية 

 الشلف

مديرية 
  النقل

 الشلف

مديرية 
الأشغال 
 العمومية

 تيسمسيلت

مديرية 
 النقل

 تيسمسيلت

مديرية 
الأشغال 
 العمومية
 غليزان

مديرية 
 النقل

 غليزان

مديرية 
 الأشغال
 العمومية

 عين الدفلى 

مديرية 
 النقل

 الدفلى  

شركة   
 كوسيدار

 

 الإجمالي

عدد الإستمارات 
 الموزعة

611 11 61 11 61 11 61 11 61 31 450 

  عدد الإستمارات 
 المسترجعة

031 63 01 61 01 61 06 60 03 31  353 

عدد الإستمارات 
 الملغاة

 61 1 3 6 1 0 3 6 1 1 50 

عدد الإستمارات 
 الملائمة

134 66 06 63 1 66 1 0. 00 33 303 

 بناءاً على نتائج عملية التوزيع. الجدو إعداد  تمالمصدر: 

   :حسب الجدو  الموالي ،فرز الإستبيان النتائج التاليةو  ،أعطت عملية تجميع :للقطاع الخاصللإستبيان الموجه بالنسبة  ب

 القطاع الخاص8-لتجميعيةمعطيات حول الإستبيان والفترة ا(: 1-5الجدول )
شغال الأمؤسسات 
 المقاولاتالعمومية و 

 جماليالإ عين الدفلى غليزان تيسمسيلت الشلف

 631 21 21 21 21 عدد الإستمارات الموزعة
 0.0 33 30 32 .3 عدد الإستمارات المسترجعة

 11 06 3 00 01 عدد الإستمارات الملغاة
 031 11 32 13 .1 عدد الإستمارات الملائمة

 ناءاً على نتائج عملية التوزيع.ب الجدو إعداد  تمالمصدر: 
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 ختبار النهائي لنموذج الدراسة للقطاع العامالمبحث الثاني: الإ
 ،وتحليل العلاقات الهيكلية بين متغيرات الدراسة ،ستبيانأهم نتائج التحليل الوصفي للإ ، تناو في هذا المبحثيتم        

 فرضيات البحث.  ختبار صحةإو 
  المطلب الأول: تحليل البيانات ونتائج الدراسة تحليل وصفي لمتغيرات الدراسة

من  ،تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل في الجزائرو  ،اعين العام والخاصقياس العلاقة بين الشراكة بين القط            
 .وجهة نظر القطاع العام

 لأفراد العينة:تحليل البيانات الشخصية  38
ستعراض موجز لتوزيع أفراد إخصائص عينة الدراسة، وفيما يلي  ( تصف13متغيرات ) خمسة ،تضمنت الدراسة الحالية     

 وذلك على النحو التالي: ،تكشف عنه المعطيات الواردة في الجدو هذا ما و  ،حسب الصفات الديمغرافية المدروسة ،العينة
 خصية لأفراد العينة8البيانات الش :(5-5) الجدول

 النسب المئوية التكرارات المتغيرات الشخصية

 الوظيفة الإدارية

 33.7 102 مدير عام
 17.5 53 مدير تنفيذي
 10.2 31 رئيس مصلحة
 15.8 48 رئيس مكتب
 22.8 69 وظيفة أخرى

 نوع الإدارة
 ..31 011 وزارة
 30.2 062 مديرية

 03.3 33 مؤسسة عمومية

 يةالولا

 43.9 133 الجزائر
 11.6 35 الشلف

 10.6 32 تيسمسيلت
 9.6 29 غليزان

 24.4 74 عين الدقلى

 نوع المشروع

 58.1 176 نقل طرقي
 15.5 47 نقل بالسكك الحديدية
 7.3 22 نقل جوي مطار
 5.3 16 نقل بحري ميناء

 13.9 42 اخر

 المؤهل العلمي

 49.2 149 ليسانس
 26.1 79 ماستر
 2.3 7 ماجستير
 1.3 4 دكتوراه

 21.1 64 شهادة اخر

 الخبرة
 47.9 145 سنوات 3
 35.6 108 سنة3-01
 16.5 50 سنة 01+

 SPSS v 25 (n=303)باستخدام برنامج  الجدو إعداد  تمالمصدر: 
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 :الادارية متغير الوظيفة 38
مدراء  %13، حيث جاءت نسبة داريةالإ متغير الوظيفةحسب  ،خصائص العينة محل الدراسة الجدو  أعلاه توزيع ينيب
رؤساء %01و ،رؤساء مكاتب ،%02، تليها نسبة تنفيذيونمدراء  %01خرى، نسبة الأوظائف لل %61تليها نسبة  ،عامون

 مصلحة.

 داريةالإ الوظيفةمتغير  (:2-5الشكل )

 
 SPSS V25(n= 303)باستخدام برنامج  الشكلإعداد  تم المصدر:

 نوع الادارة متغير 28
للوزارات، تليها نسبة %33، حيث جاءت اعلى نسبة دارةنوع الإحسب متغير خصائص العينة  توزيع (5-5)كما يبن الجدو  

 .للمؤسسات العمومية %03و ،للمديريات36%

 دارةمتغير نوع الإ :(1-5) الشكل

            
 SPSS V25(n= 303)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تم: المصدر
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 متغير الولاية: 18
من أفراد العينة لولاية  %33أفراد العينة حسب متغير الولاية، حيث جاءت اعلى نسبة  توزيع (5-5)كما يبن الجدو  

 %00، %00، تليها باقي الولايات على التوالي بالنسب من ولاية عينة الدفلةمن أفراد العينة  %63الجزائر، تليها نسبة 
 ، تيسمسيلت وغليزان. ، وهي ولاية الشلف%01و

 
 الولايةمتغير  :(1-5) الشكل

 
 SPSS V25(n= 303)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تم: المصدر

 متغير نوع المشروع 18
، حيث كانت النسبة الأعلى للنقل الطرقي المشروعنوع حسب متغير خصائص العينة توزيع  (5-5)كما يوضح الجدو  

لمشاريع  %3و %1مشاريع أخرى،  %03، تليها نسبة %02قل السكك الحديدية بنسبة ، تليها مشاريع ن%31والمقدرة بـ 
 .النقل الجوي والبحري على التوالي

 نوع المشروعمتغير  :(5-5) الشكل

 
 SPSS V25(n= 303)باستخدام برنامج  الشكلإعداد  تم: المصدر
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 متغير المؤهل العلمي: 58

لأفرد العينة  %.3ينة حسب متغير المؤهل العلمية، حيث جاءت نسبة توزيع أفراد الع (5-5)أيضا يوضح الجدو  
لأفرد  %60لأفرد العينة متحصلين على شهادة ماستر، تليها حيث نسبة  %62متحصلين على شهادة ليسانس، تليها نسبة 

 دكتوراه.لأفرد العينة متحصلين على شهادة ماجيستر و  %3خرى، وفي الأخير نسبة أالعينة متحصلين على شهادات 

  المؤهل العلميمتغير  (:1-5) الشكل

 
 SPSS V25(n= 303)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تم: المصدر

 متغير الخبرة المهنية 18
    لأفرد العينة الذين خبرتهم  %31توزيع أفراد العينة حسب متغير الخبرة المهنية، حيث جاءت نسبة  (5-5) الجدو  ينكما يب

كثر ألأفرد العينة الذين خبرتهم  %02ونسبة  ،سنة 01الى  3لأفرد العينة الذين خبرتهم ما بين  %12بة ، ونسسنوات 3قل من أ
 سنوات. 3من 

 الخبرة المهنيةمتغير : (7-5) الشكل

 
 SPSS V25(n= 303)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تمالمصدر: 
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 تحليل اتجاه الإجابات: 28
 :مشروعات البنية التحتية مساهمة القطاع العام في تمويلمحور  38

توسط المرجح للإجابات لهذا المحور يقدر ب أن الم هدناه نلاحظ من خلالأمن الجدو   ،عبارة 3يتكون هذا المقياس من 
وبالتالي  ،(1.11حتمالية )كما أن القيمة الإ  ،(1وتقترب من ) ،(1قل من )أأي  ،(1.12( وانحرافها المعياري يقدر بـ )3.94)

وهو دلالة على أن درجة الموافقة عالية من أفراد  ،(11.02تساوي ) tالمتوسط دا  إحصائيا، كما نلاحظ أن قيمة يعتبر هذا 
 الذي يعكس مدى مساهمة القطاع العام في تمويل مشاريع البنية التحتية. ،العينة على هذا المحور

 
 8الاولتحليل البيانات المتعلقة بتقييم المحور  :(1-5) الجدول

 راتالعبا
المتوسط 

 المرجح
نحراف الإ

 t ختبارإ المعياري
درجة 

 حتماليةالإ
درجة 

 جابةالإ
مجال  تقنية( في ،)تخطيطيةالقطاع العام تسهيلات يقدم  38

 النقل8تمويل مشروعات البنى التحتية لقطاع 
 عالية 0.000 87.933 0.795 4.017

تتخذ الدولة سياسات تعزز من تمويل مشروعات البنية  28
 لقطاع النقل8التحتية 

 عالية 0.000 66.110 1.017 3.861

تشجع القوانين الضريبية المطبقة تمويل مشروعات البنى  18
 التحتية لقطاع النقل8

 عالية 0.000 78.494 0.861 3.881

تضع الدولة سياسات مالية تساعد على جذب  18
ستثمارات لتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع الإ

 النقل8
 عالية 0.000 82.615 0.826 3.921

قتصادية في ولة بإجراءات تقلل من المخاطر الإتقوم الد 58
 مجال تمويل مشروعات البنى التحتية لقطاع النقل8

 عالية 0.000 85.655 0.821 4.040

 عالية 0.00 80.16 0.86 3.94 الإجمالي
 SPSS v 25 (n=303)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تم: المصدر

 :في تمويل مشروعات البنى التحتية شراكة بين القطاعين العام والخاصالمحور مساهمة  .6
توسط المرجح للإجابات لهذا المحور يقدر ب أن الم هدناه نلاحظ من خلالأمن الجدو   ،ةعبار  2يتكون هذا المقياس من 

وبالتالي  ،(1.11حتمالية )ة الإن القيمأكما   ،(1وتقترب من ) ،(1قل من )أأي  ،(0..1نحرافها المعياري يقدر بـ )إو  ،(3.87)
وهو دلالة على أن درجة الموافقة عالية من أفراد  ،(13.62تساوي ) tيعتبر هذا المتوسط دا  إحصائيا، كما نلاحظ أن قيمة 

 في تمويل مشروعات البنى التحتية.راكة بين القطاعين العام والخاص الذي يعكس مدى مساهمة الش ،العينة على هذا المحور
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 تحليل البيانات المتعلقة بتقييم المحور الثاني8 (7-5الجدول )

 العبارات
المتوسط 

 المرجح
نحراف الإ

 المعياري
 t ختبارإ

درجة 
 حتماليةالإ

رجة د
 جابةالإ

بين القطاعين العام  لتنفيذ الشراكةملائمة توجد سياسة مالية  38
 مشروعات البنى التحتية لقطاع النقل8 في تمويلوالخاص 

 عالية 0.000 77.181 0.877 3.888

 )تقلبات المخاطر الاقتصاديةتعمل الدولة على التخفيف من  28
بين القطاعين العام والخاص في  العملات( لتسهيل الشراكة

  عات البنى التحتية لقطاع النقل8مجال تمويل مشرو 
 عالية 0.000 72.761 0.933 3.901

نفيذ تسرع الشراكة بين القطاعين العام والخاص من ت 18
 مشروعات البنى التحتية لقطاع النقل المفتقرة إلى التمويل8

 عالية 0.000 78.399 0.864 3.891

قتصادي في نجاح الشراكة بين تساهم برامج الإنعاش الإ 18
القطاعين العام والخاص في تمويل مشروعات البنية التحتية 

 لقطاع النقل8
 عالية 0.000 74.405 0.902 3.855

والخاص دور في تحقيق التنمية  قطاعين العامللشراكة بين ال 58
 قتصادية8الإ

 عالية 0.000 78.665 0.863 3.901

صوص البنية تؤدي الشراكة بين القطاعين العام والخاص بخ 18
لى تحقيق التنمية وتخفيف العبئ على إالتحتية لقطاع النقل 

 الدولة8
 عالية 0.001 64.174 1.024 3.776

 عالية 0.00 74.26 0.91 3.81 الإجمالي

 SPSS v 25 (n=303)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تم: المصدر
 محور محددات تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل 18

توسط المرجح للإجابات لهذا المحور يقدر ب أن الم هنلاحظ من خلال ،عبارة من الجدو  أدناه 3يتكون هذا المقياس من 
( وبالتالي يعتبر 1.11حتمالية )( كما أن القيمة الإ1( وتقترب من )1( أي اقل من )1.16يقدر بـ ) نحرافها المعياريإ( و 3.92)

وهو دلالة على أن درجة الموافقة عالية من أفراد العينة  ،(13.16تساوي ) tهذا المتوسط دا  إحصائيا، كما نلاحظ أن قيمة 
 لبنية التحتية لقطاع النقل.الذي يعكس أهم محددات تمويل مشروعات ا ،على هذا المحور
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 ت المتعلقة بتقييم المحور الثالثتحليل البيانا :(.-5) الجدول
 المتوسط  العبارات    

 المرجح
نحراف الإ

 المعياري
درجة  t ختبارإ

 حتماليةالإ
درجة 

 جابةالإ
يتم تمويل مشروعات البنية التحتياة لقطااع النقال وفاق أطار  38

 قانونية8
 عالية 0.000 82.866 0.828 3.941

تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقال للماوارد  يحتاج 28
 البشرية والمادية والتكنولوجية8

 عالية 0.000 76.584 0.885 3.894

تموياال مشاروعات البنيااة التحتياة لقطاااع أحاد أهاام محاددات  18
 النقل السياسات الضريبية8

 عالية 0.000 74.295 0.909 3.881

علااى ت البنيااة التحتيااة لقطاااع النقاال يسااتند تموياال مشااروعا 18
 قتصادية والمالية8السياسات الإ مساهمة

 عالية 0.000 74.946 0.920 3.960

تموياااال مشااااروعات البنيااااة ماااان بااااين العواماااال المااااؤ رة علااااى  58
 ستثماري8التحتية لقطاع النقل المناخ الإ

 عالية 0.000 120.399 0.564 3.904

 عالية 0.00 85.86 0.82 3.96 الإجمالي

 SPSS v 25 (n=303)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تم: المصدر
 ختبار الفرضياتإستدلالي لمتغيرات الدراسة و إالمطلب الثاني: تحليل 

  بات وصدق الاستبيان: 38
ل ألفا  يتضح أن قيمة المعام ،ستبيان من خلا  طريقة معامل ألفا كرونباخ، من خلا  نتيجة الجدو تّم التحقق من ثبات الإ

ستبيان تتمتع بدرجة صدق وثبات عالية، فقيمة (، مماّ يدّ  على أن فقرات الإ1.1ومعامل الموثوقية قد فاقت بكثير ) ،كرونباخ
أي أن كل فقرات مقاييس الدراسة  ،(1.100( وقيمة معامل الموثوقية لجميع عبارة )1.111المعامل ألفا كرونباخ لجميع عبارة )

 لي.ذات موثوقية وثبات عا
 ستبيان8رونباخ لقياس الثبات الإجمالي للإنتائج اختبار ألفا ك: (1-5الجدول رقم )

 المو وقية)الصدق( ألفا كرونباخ)الثبات( عدد العبارات
02 0 .703 0.811 

 WARPPLS 5.0(n=303)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تم: المصدر
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 :AFCالتحليل العاملي التوكيدي  28
 نتائج كالآتي:الوكانت ، AFCفي عملية التحليل العاملي التوكيدي  WarpPLS v5.0خدام برنامج ستتم إ  

 (AFCالتحليل العاملي التوكيدي ) (:31-5) الجدول
 التمويل الشراكة المساهمة العبارات

 المساهمة

X1 (0.588) - - 
X2 (0.737) - - 
X3 (0.704) - - 
X4 (0.653) - - 
X5 (0.488) - - 

 الشراكة

Z1 - (0.554) - 
Z2 - (0.731) - 
Z3 - (0.693) - 
Z4 - (0.590) - 
Z5 - (0.624) - 
Z6 - (0.785) - 

 التمويل

Y1 - - (0.667) 
Y2 - - (0.701) 
Y3 - - (0.693) 
Y4 - - (0.713) 

 Y5 - - (0.697) 
 KMO 0.683 0.812 0.788اختبار 

 0المحور  3بارة رقم الع العبارات المحذوفة
 SPSS V 25( وبرنامج n=303) WarpPLS v5.0ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تمالمصدر:         

كلها تفوق   ،AFCنلاحظ أن قيم العبارات المتبقية بعد عملية التحليل العاملي التوكيدي  ،من خلا  نتائج الجدو  أعلاه
ختبار مدى كفاية العينة لكل محور فاقت إالمحور الأو  "مساهمة القطاع العام" أيضا من  ة(، ماعدا العبارة الخامس1.3القيمة )

 .ستكما  بقية مراحل التحليل الإحصائيوكلها مؤشرات إحصائية جيدة لإ ،(1.3)
 نطباعي والتكوينيلنموذج البحثي الإل التقييم القياسي .1
 WarpPLSستخدام برنامج ت أو رفض الفرضيات، كما قمنا بإباكأداة لإث  ،SEMستخدام نموذج المعادلات الهيكلية إ تم    

v5.0 في تركيب نموذج البيانات. 
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 (General SEM Analysis result)النتائج العامة لتحليل نموذج المعادلات الهيكلية  -3
 (model fit and quality indices) الجودةصلاحية النموذج ومؤشرات  :(33-5الجدول )                   

 معنوية القيم القيمة المؤشرات صلاحية، جودة ومطابقة النموذج

 0.445 P<0.001 (APC)متوسط معامل المسار 

 R  0.729 P<0.001(ARS)2متوسط

 0.727 P<0.001 (AARS)المعدل  2Rمتوسط

 AVIF) VIF ) 2.549 5 AVIFمتوسط كتلة

 AFVIF 5 3.013 للعلاقة الخطية الكاملة VIFمتوسط 

 Tenenhaus 0.585 0.36 ≥GoFلا  GoFمؤشر 

 Sympson 1.000 0.7≥SPR (SPR)نسبة التناقض الظاهري للنموذج لا 

 R  1.000 0.9≥RSCR (RSCR)2نسبة المساهمة لا

 SSR)) 1.000 0.7≥SSRنسبة الإلغاء الإحصائية 

 1.000 0.7≥NLBCDR (NLBCDRتجاه السببية لعدم الخطية المتغيرات)نسبة الإ

 WarpPLS v5.0(n=303)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تم: المصدر
وصلاحية النموذج كلها قيم معنوية، إذ تسمح لنا  ،ختبارات لقياس جودة المؤشراتإنلاحظ أنّ العشر  ،من خلا  الجدو 

 .(SEM)وفق طريقة المعادلات الهيكلية  ،ختبار الفرضياتإو  ،هذه المؤشرات بتحليل نموذج الدراسة
 (Latent variable coefficientsمعاملات المتغيرات الكامنة ) -2

 المتغيرات الكامنة معاملات(: 32-5الجدول )
 التمويل الشراكة المساهمة LVC)مؤشرات )

 Reliability 0.783 0.826 0.823المو وقية المركبة 
 αCronbach’s 0.630 0.747 0.731ألفا كرونباخ 

 0.479 0.446 0.482 (AVE)متوسط التباين المستخرج 
 3.367 3.457 2.214 ( للعلاقة الخطيةVIFمتوسط)

2Q - - 0.723 
 WarpPLS v5.0(n=303)ستخدام برنامج من إعداد الباحث بإالمصدر: 

(، وأن معاملات الموثوقية 1.2تفوق ) (Alpha Cronbach’s)نلاحظ من الجدو  أعلاه أن معاملات ألفا كرونباخ      
كلها   (AVE)(، كما نلاحظ أن معاملات متوسط التباين المستخرج 1.1تفوق ) (Composite Reliability)المركبة 
فكل هذه القيم  ،(1أكبر من )2Q(، كما أن قيمة 3.1كبر من )أإذ يفضل أن تكون  ،وهي في المستوى المتوسط ،(1.3تفوق )

 ا يد  على جودة متغيرات ونموذج الدراسة.وهذ ،(3)صغر من أ( للعلاقة الخطية كلها VIFمتوسط)معنوية. أيضا 
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 :(Assessment of structural model) التقييم الهيكلي للنموذج البحثي 18
 :(R-square)معامل التحديد  -3

 (R-square)معامل التحديد  :(31-5الجدول )
  2Rمعامل التحديد

لالتموي  0.729 
 WarpPLS v5.0(n=303)باستخدام برنامج  الجدو إعداد  تمالمصدر: 

، وهذا .1.16نلاحظ من الجدو  أعلاه أن معامل التحديد الخاص بتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل يساوي  
من التغيرات التي تحدت  %..16تفسر  ،وهي )مساهمة القطاع العام ومساهمة الشراكة بين القطاعين( ةمعناه أن المتغيرات المستقل

 مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل". في المتغير التابع "تمويل
 ختبار الفرضيات:إ -2
 دراسة العلاقة بين مساهمة القطاع العام على تمويل مشاريع البنية التحتية لقطاع النقل 

الدراسات: أهم هذه  ،يجابي على تمويل مشاريع لقطاع النقلإأثبتت العديد من الأبحاث أن مساهمة القطاع العام له تأثير       
Sharma & Bindal 2014))، (6106Skolov)، (6103 صلاح)، هناك علاقة خطية  هفحسب هذه الدراسات أن

 يجابية بين هذين المتغيرين.إ
 النموذج الهيكلي للعلاقة بين مساهمة القطاع العام وتمويل مشاريع قطاع النقل (.-5الشكل )

 
 
 
 
 

 
 
 

 WarpPLS v5.0(n=303)باستخدام برنامج  الشكلإعداد  تمالمصدر: 
كما أنها فاقت قيمة التأثير المعنوي والمقدرة ب  ،موجبةβبنمذجة العلاقة الهيكلية لهذه الفرضية، نلاحظ أن قيمة  القيامبعد 

وتد  على صحة الفرضية القائلة بأن هناك  ،فكل هذه المؤشرات إيجابية ،(1.10، كما أن مستوى المعنوية أقل من )(0.20)
 مساهمة القطاع العام وتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل.  بينإيجابية  علاقة

 بين مساهمة الشراكة بين القطاعين العام والخاص على تمويل مشاريع البنية التحتية لقطاع النقل: العلاقة دراسة 
أهم هذه  ،ريع قطاع النقليجابي على تمويل مشاإأثبتت العديد من الأبحاث أن مساهمة الشراكة بين القطاعين له تأثير 

فحسب هذه الدراسات  ، 6103(Francesca leccis، ) (Ismail & Ajija 2013)، (6103أبو سريع)الدراسات: 
 علاقة خطية إيجابية بين هذين المتغيرين.  هناك هأن
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 شاريع قطاع النقلالنموذج الهيكلي للعلاقة بين مساهمة الشراكة بين القطاعين العام والخاص وتمويل م (1-5)الشكل 
 

 
 
 
 
 

 
 

 WarpPLS v5.0(n=303)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تمالمصدر: 

(، كما أن مستوى المعنوية 1.21) بوقدرت كما أنها فاقت قيمة التأثير المعنوي ،  موجبةβنلاحظ من الشكل أعلاه أن قيمة 
يجابية بين مساهمة الشراكة بين إالقائلة بأن هناك علاقة  الفرضيةوتد  على صحة  ،يجابيةإفكل هذه المؤشرات  ،(1.10أقل من )

 القطاعين العام والخاص ومحددات تمويل مشروعات قطاع النقل. 

 ختبار النهائي لنموذج الدراسة القطاع الخاص : الإالثالثالمبحث 
ختبار إلهيكلية بين متغيرات الدراسة و ا وتحليل العلاقات ،ستبيانأهم نتائج التحليل الوصفي للإ تناو  بحثفي هذا الميتم       

 صحة فرضيات البحث.
 المطلب الأول: تحليل البيانات ونتائج الدراسة تحليل وصفي لمتغيرات الدراسة

في نمذجة  ،في عملية التحليل لملائمة هذا البرنامج ،WarpPLS v5.0وبرنامج  ،SPSS v 25ستخدام برنامج تم إ   
 بيرة.المعادلات الهيكلة للعينة الك

 تحليل البيانات الشخصية لأفراد العينة: 38
ستعراض موجز لتوزيع أفراد العينة إتصف خصائص عينة الدراسة، وفيما يلي  ،(13متغيرات ) خمسةتضمنت الدراسة الحالية 

 عن ذلك على النحو التالي: يات الواردة في الجدو عطوإذ تكشف الم ،حسب الصفات الديمغرافية المدروسة
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 البيانات الشخصية لأفراد العينة8 :(31-5الجدول )
 النسب المئوية التكرارات المتغيرات الشخصية

 الوظيفة الإدارية

 23.5 36 مدير عام
 31.4 48 رئيس مصلحة
 32.7 50 رئيس مكتب
 12.4 19 وظيفة أخرى

 الولاية

 25.5 39 الشلف
 22.9 35 تيسمسيلت
 30.1 46 غليزان
 21.6 33 ىعين الدفل

 نوع المشروع

 85.6 131 نقل طرقي
 5.9 9 نقل بالسكك الحديدية
 2.0 3 نقل جوي مطار
 2.0 3 نقل بحري ميناء
 3.2 1 مشروع آخر

 المؤهل العلمي

 51.0 78 ليسانس
 19.6 30 ماستر
 2.0 3 ماجستير
 7. 1 دكتوراه

 26.8 41 شهادة أخرى

 الخبرة
 34.6 53 سنوات 3-
 37.9 58 سنة 3-01
 27.5 42 سنة 01+

 SPSS v 25 (n=153)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تمالمصدر: 
 متغير الوظيفة الإدارية: 38
، حيث جاءت نسبة حسب متغير الوظيفة الإدارية ،راسةتوزيع خصائص العينة محل الد (03-3) الجدو  أعلاهينيب

  رؤساء مصلحة. %31و ،رؤساء مكاتب %33أخرى، تليها نسبة  للوظائف %12تليها نسبة  ،مدراء عاملون 24%
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 الوظيفة الإدارية (: متغير31-5الشكل )

 
 SPSS V25(n= 153)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تمالمصدر: 

 متغير الولاية: 28
راد العينة لولاية من أف %30توزيع أفراد العينة حسب متغير الولاية، حيث جاءت أعلى نسبة  (03-3) كما يبن الجدو 

، وهي %22و %23، تليها باقي الولايات على التوالي بالنسب من أفراد العينة من ولاية الشلف %26غليزان، تليها نسبة 
 عين الدفلى.و تيسمسيلت ولاية 

 الولايةمتغير : (33-5الشكل )

 
 SPSS V25(n= 153)باستخدام برنامج  الشكلإعداد  تمالمصدر: 
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 روعمتغير نوع المش 18

لى للنقل الطرقي توزيع خصائص العينة حسب متغير نوع المشروع، حيث كانت النسبة الأع (03-3)ما يوضح الجدو ك
لمشاريع النقل  %6و %6خرى، أمشاريع  %3، تليها نسبة %2، تليها مشاريع نقل السكك الحديدية بنسبة %12والمقدرة بـ 

 الجوي والبحري على التوالي.

 نوع المشروع متغير (32-5الشكل )

 
 SPSS V25(n= 153)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تم: المصدر

 متغير المؤهل العلمية: 18

لأفرد العينة  %30أفراد العينة حسب متغير المؤهل العلمية، حيث جاءت نسبة  توزيع ،(03-3)أيضا يوضح الجدو 
 لأفرد %.0، تليها حيث نسبة خرىألى شهادات فرد العينة متحصلين علأ %61متحصلين على شهادة ليسانس، تليها نسبة 

 لأفرد العينة متحصلين على شهادة ماجستر ودكتوراه. %1، وفي الأخير نسبة العينة متحصلين على شهادة ماستر

 المؤهل العلميمتغير  (:31-5)الشكل 

 
 SPSS V25(n= 153)ستخدام برنامج بإ الشكل: من إعداد المصدر
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 متغير الخبرة المهنية 58

لأفرد العينة الذين  %13توزيع أفراد العينة حسب متغير الخبرة المهنية، حيث جاءت نسبة  ،(03-3)ا يبن الجدو كم 
ونسبة  ،سنة 01إلى  3لأفرد العينة الذين خبرتهم ما بين  %11، ونسبة سنوات 3قل من أينة الذين خبرتهم خبرتهم لأفرد الع

 وات.سن 3ن خبرتهم أكثر من لأفرد العينة الذي 61%

 الخبرة المهنيةمتغير (: 31-5الشكل )                                 

 
 SPSS V25(n= 153)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تمالمصدر: 

 تجاه الإجابات:إتحليل  28
 :مساهمة القطاع الخاص في تمويل مشروعات البنية التحتيةمحور  38

يقدر ب  ر أنهلهذا المحو  ،توسط المرجح للإجاباتالمنلاحظ من خلا   ،عبارة من الجدو  أدناه 3يتكون هذا المقياس من 
وبالتالي  ،(1.11حتمالية )كما أن القيمة الإ  ،(1وتقترب من ) ،(1قل من )أ( أي 0.61نحرافها المعياري يقدر بـ )إو  ،(1.13)

أن درجة الموافقة عالية من أفراد  وهو دلالة على ،(1..10تساوي ) tيعتبر هذا المتوسط دا  إحصائيا، كما نلاحظ أن قيمة 
 الذي يعكس مدى مساهمة القطاع الخاص في تمويل مشاريع البنية التحتية. ،العينة على هذا المحور
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 تحليل البيانات المتعلقة بتقييم المحور الأول8(: 35-5)الجدول 

 العبارات
المتوسط 

 المرجح
نحراف الإ

 المعياري
 t ختبارإ

درجة 
 ليةحتماالإ

درجة 
 الإجابة

مشروعات البنى التحتية  الخاص بتمويليهتم القطاع  38
 .أخرىستثمارات تشاركيه إلقطاع النقل أكثر من أي 

 متوسطة 0.000 25.299 1.307 2.673

ستثماره في تمويل إيعمل القطاع الخاص على تدعيم  28
 .النقلمشروعات البنى التحتية لقطاع 

ةمتوسط 0.000 29.613 1.376 3.294  

سياسات مالية معتمدة من يستفيد القطاع الخاص من  18
القطاع العام لتمويل مشروعات البنى التحتية لقطاع 

 .النقل
 متوسطة 0.000 34.938 1.125 3.176

القطاع الخاص في تمويل ة تساعد التسهيلات الضريبي 18
 .مشروعات البنى التحتية لقطاع النقل

 متوسطة 0.000 31.286 1.181 2.987

ن القطاع العام القطاع الخاص م القوانين الصادرة عتساه 58
 .تمويل مشروعات البنى التحتية لقطاع النقلفي 

 متوسطة 0.000 38.538 1.007 3.137

 متوسطة 0.00 31.93 1.20 3.05 الإجمالي
 SPSS v 25 (n=153)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تمالمصدر: 

 :عام والخاصشراكة بين القطاعين الال محور مساهمة 28
يقدر ب  ، أنهتوسط المرجح للإجابات لهذا المحورالم لاحظ من خلا من الجدو  أدناه ن ،عبارة 2يتكون هذا المقياس من 

وبالتالي  ،(1.11حتمالية )كما أن القيمة الإ  ،(1وتقترب من ) ،(1قل من )أ( أي 1.10نحرافها المعياري يقدر بـ )إو  ،(1.12)
وهو دلالة على أن درجة الموافقة متوسطة من أفراد  ،(31.31تساوي ) tإحصائيا، كما نلاحظ أن قيمة يعتبر هذا المتوسط دا  
 .في تمويل مشروعات البنى التحتية شراكة بين القطاعين العام والخاصالذي يعكس مدى مساهمة ال ،العينة على هذا المحور
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 ييم المحور الثاني8تحليل البيانات المتعلقة بتق (:31-5الجدول )

 العبارات
المتوسط 

 المرجح
نحراف الإ

 المعياري
 t ختبارإ

درجة 
 حتماليةالإ

درجة 
 الإجابة

تمويل اص الشراكة مع القطاع العام في يؤيد القطاع الخ 38
 8اع النقلمشروعات البنى التحتية لقط

 متوسطة 0.000 36.182 1.102 3.222

ت البنية التحتية تؤ ر الإجراءات الإدارية لدراسة مشروعا 28
 على نجاعة الشراكة بين القطاعين العام والخاص8

 عالية 0.000 42.819 1.050 3.634

لمشروعات البنية التحتية التوزيع الإقليمي غير المتوازن  يعد 18
لقطاع النقل إلى محدودية التمويل عن طريق الشراكة بين 

 القطاعين العام والخاص8
 طةمتوس 0.000 62.022 0.636 3.190

تعتبر الشراكة بين القطاعين العام والخاص نموذجا مناسبا  18
 لتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل8

 عالية 0.000 42.359 1.013 3.471

ت البنية الشراكة بين القطاع العام والخاص في مشروعا 58
 8تعاونيةفي الجزائر  التحتية لقطاع النقل

 متوسطة 0.000 41.820 0.483 1.634

الشراكة بين القطاع العام والخاص في مشروعات البنية  18
 تعاقدية8التحتية لقطاع النقل في الجزائر 

 متوسطة 0.000 66.209 0.604 3.235

 متوسطة 0.00 48.57 0.81 3.06 الإجمالي
 SPSS v 25 (n=153)باستخدام برنامج  الجدو إعداد  تمالمصدر: 

 تية لقطاع النقلمحور محددات تمويل مشروعات البنية التح 18
يقدر ب  ر أنهتوسط المرجح للإجابات لهذا المحو الممن الجدو  أدناه نلاحظ من خلا   ،عبارة 3يتكون هذا المقياس من 

وبالتالي  ،(1.11حتمالية )كما أن القيمة الإ  ،(1وتقترب من ) ،(1قل من )أأي  ،(6..1نحرافها المعياري يقدر بـ )إو  ،(1.33)
وهو دلالة على أن درجة الموافقة متوسطة من أفراد  ،(1..32تساوي ) tدا  إحصائيا، كما نلاحظ أن قيمة يعتبر هذا المتوسط 
 الذي يعكس أهم محددات تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل. ،العينة على هذا المحور
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 (: تحليل البيانات المتعلقة بتقييم المحور الثالث378-5الجدول )

 عباراتال
المتوسط 

 المرجح
نحراف الإ

 المعياري
 t ختبارإ

درجة 
 حتماليةالإ

درجة 
 الإجابة

يتم تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل وفق  38
 أطر قانونية8

 متوسطة 0.000 50.398 0.770 3.137

تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل  يحتاج 28
 ية8للموارد البشرية والمادية والتكنولوج

 عالية 0.000 42.161 1.072 3.654

تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع أحد أهم محددات  18
 النقل السياسات الضريبية8

 عالية 0.000 41.532 1.039 3.490

على تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل يستند  18
 قتصادية والمالية8السياسات الإ مساهمة

 متوسطة 0.000 44.239 0.884 3.163

تمويل مشروعات البنية من بين العوامل المؤ رة على  58
 ستثماري8التحتية لقطاع النقل المناخ الإ

 عالية 0.000 56.590 0.830 3.797

 عالية 0.00 46.98 0.92 3.45 الإجمالي
 SPSS v 25 (n=153)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تمالمصدر: 

 يرات الدراسة واختبار الفرضياتالمطلب الثاني: تحليل استدلالي لمتغ
  بات وصدق الاستبيان: 38

يتضح أن قيمة المعامل ألفا   ،ستبيان من خلا  طريقة معامل ألفا كرونباخ، من خلا  نتيجة الجدو تّم التحقق من ثبات الإ
وثبات عالية، فقيمة  ستبيان تتمتع بدرجة صدق(، مماّ يدّ  على أن فقرات الإ1.2كرونباخ ومعامل الموثوقية قد فاقت بكثير )

أي أن كل فقرات مقاييس الدراسة  ،(1.103وقيمة معامل الموثوقية لجميع عبارة ) ،(1.2.6المعامل ألفا كرونباخ لجميع عبارة )
 ذات موثوقية وثبات عالي.

 
 ستبيان8ختبار الفا كرونباخ لقياس الثبات الإجمالي للإإنتائج  (.3-5)الجدول 

 المو وقية)الصدق( اخ)الثبات(ألفا كرونب عدد العبارات
31 0.692 0.815 

 WARPPLS 5.0(n=153)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تمالمصدر: 
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 :AFCالتحليل العاملي التوكيدي  28
 (AFCالتحليل العاملي التوكيدي ) :(31-5) الجدول

 التمويل الشراكة المساهمة العبارات

 المساهمة

X1 (0.725) - - 
X2 (0.475) - - 
X3 (0.353) - - 
X4 (0.635) - - 
X5 (0.758) - - 

 الشراكة

Z1 - (0.653) - 
Z2 - (0.686) - 
Z3 - (0.858) - 
Z4 - (0.601) - 
Z5 - (0.613) - 
Z6 - (-0.076) - 

 التمويل

Y1 - - (0.774) 
Y2 - - (0.793) 
Y3 - - (0.490) 
Y4 - - (0.620) 
Y5 - - (0.849) 

 KMO 0.545 0.657 0.628ختبار إ
 6من المحور  2والعبارة  0من المحور  1و 6العبارة  العبارات المحذوفة

 SPSS V 25( وبرنامج n=153) WarpPLS v5.0ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تمالمصدر: 
كلها تفوق   ،AFCتحليل العاملي التوكيدي نلاحظ أن قيم العبارات المتبقية بعد عملية ال ،من خلا  نتائج الجدو  أعلاه   
( عدا العبارتين الثانية والثالثة من المحور الأو  "مساهمة القطاع الخاص" والعبارة السادسة من المحور الثاي "الشركة بين 1.3القيمة )

تكما  بقية مراحل سوكلها مؤشرات إحصائية جيدة لإ ،(1.3ختبار مدى كفاية العينة لكل محور فاقت )إالقطاعين"، أيضا 
 .التحليل الإحصائي

  للنموذج البحثي الانطباعي والتكويني التقييم القياسي 18
 WarpPLSستخدام برنامج تم إكأداة لإثبات أو رفض الفرضيات، كما   ،SEMستخدام نموذج المعادلات الهيكلية إ تم     

v5.0 في تركيب نموذج البيانات. 
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 (General SEM Analysis result)المعادلات الهيكلية  النتائج العامة لتحليل نموذج -3
 (model fit and quality indices) الجودةصلاحية النموذج ومؤشرات (: 21-5الجدول )

 معنوية القيم القيمة المؤشرات صلاحية، جودة ومطابقة النموذج

 0.484 P<0.001 (APC)متوسط معامل المسار 

 R  0.796 P<0.001(ARS)2متوسط

 0.793 P<0.001 (AARS)المعدل  2Rتوسطم

 AVIF) VIF ) 1.319 5 AVIFمتوسط كتلة

 AFVIF 5 3.555 للعلاقة الخطية الكاملة VIFمتوسط 

 Tenenhaus 0.644 0.36 ≥GoFلا  GoFمؤشر 

 Sympson 1.000 0.7≥SPR (SPR)نسبة التناقض الظاهري للنموذج لا 

 R  1.000 0.9≥SCRR (RSCR)2نسبة المساهمة لا

 SSR)) 1.000 0.7≥SSRنسبة الإلغاء الإحصائية 

 1.000 0.7≥NLBCDR (NLBCDRنسبة الاتجاه السببية لعدم الخطية المتغيرات)

 WarpPLS v5.0(n=153)ستخدام برنامج بإ الجدو من إعداد المصدر: 
نموذج كلها قيم معنوية، إذ تسمح لنا وصلاحية ال ،ختبارات لقياس جودة المؤشراتإمن خلا  الجدو  نلاحظ أنّ العشر    

 .(SEM)ختبار الفرضيات وفق طريقة المعادلات الهيكلية إو  ،هذه المؤشرات بتحليل نموذج الدراسة
 (Latent variable coefficientsمعاملات المتغيرات الكامنة ) -2

 معاملات المتغيرات الكامنة :(23-5الجدول رقم )
 لتمويلا الشراكة المساهمة LVC)مؤشرات )

 Reliability 0.793 0.816 0.837المو وقية المركبة 
 αCronbach’s 0.606 0.715 0.754ألفا كرونباخ 

 0.575 0.474 0.515 (AVE)متوسط التباين المستخرج 
(VIF) 1.452 4.315 4.898 

2Q - - 0.797 
 WarpPLS v5.0(n=153)ستخدام برنامج من إعداد الباحث بإالمصدر: 

معاملات الموثوقية  (، وأن1.2تفوق ) (Alpha Cronbach’s)نلاحظ من الجدو  أعلاه أن معاملات ألفا كرونباخ         
كلها   (AVE)(، كما نلاحظ أن معاملات متوسط التباين المستخرج 1.1تفوق ) (Composite Reliability)المركبة 
وهو في المستوى المتوسط، كما أن قيمة  ،(3.1كبر من )أالجيد ماعدا متغير الشراكة كان  وهي في المستوى ،(1.3تفوق )

2Q( 1أكبر من)،  فكل هذه القيم معنوية. أيضا(متوسطVIF للعلاقة الخطية كلها )وهذا يد  على جودة  ،(3)صغر من أ
 متغيرات ونموذج الدراسة.
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 التقييم الهيكلي للنموذج البحثي: 18
 :(R-square)معامل التحديد  .0

 (R-square)عامل التحديد ( م22-5الجدول رقم )
  2Rمعامل التحديد

 0.796 محددات التمويل

 WarpPLS v5.0(n=153)ستخدام برنامج بإ الجدو إعداد  تمالمصدر: 
، وهذا 1.1.2نلاحظ من الجدو  أعلاه أن معامل التحديد الخاص بتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل يساوي   

من التغيرات التي  %2..1وهي )مساهمة القطاع الخاص ومساهمة الشراكة بين القطاعين( تفسر  ةلمعناه أن المتغيرات المستق
 تحدت في المتغير التابع "تمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل".

 ختبار الفرضيات:إ .6
 دراسة العلاقة بين مساهمة القطاع الخاص على تمويل مشاريع البنية التحتية لقطاع النقل 
)عبد  الدراسات:هم هذه أ النقل،ساهمة القطاع الخاص تأثير ايجابي على تمويل مشاريع قطاع لمتت العديد من الأبحاث أن أثب 

 يجابية بين هذين المتغيرين.إهناك علاقة خطية  هفحسب هذه الدراسات أن ،(6101)حمونة  ،(6101)دليل  ،(6116اللطيف 
 

 تمويل مشروعات قطاع النقلقة بين مساهمة القطاع الخاص و علاالنموذج الهيكلي لل (35-5الشكل رقم )
 

 
 
 
 

 
 WarpPLS v5.0(n=153)ستخدام برنامج من إعداد الباحث بإالمصدر: 

لمقدرة ب وا ،موجبة كما أنها فاقت قيمة التأثير المعنويβبعد قيامنا بنمذجة العلاقة الهيكلية لهذه الفرضية، نلاحظ أن قيمة 
وتد  على صحة الفرضية القائلة بأن هناك  ،فكل هذه المؤشرات إيجابية ،(1.10(، كما أن مستوى المعنوية أقل من ).010)

 مساهمة القطاع الخاص وتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل. بين يجابية إعلاقة 

 ويل مشاريع البنية التحتية لقطاع النقل:دراسة بين مساهمة الشراكة بين القطاعين العام والخاص في تم 
البنية التحتية  يجابي على تمويل مشاريعإتأثير  العام والخاص له أثبتت العديد من الأبحاث أن مساهمة الشراكة بين القطاعين

 ، Buertey & Asare) (Robert & others 2014)  ) ،(6101)فريحات أهم هذه الدراسات:  ،لقطاع النقل
 هناك علاقة خطية إيجابية بين هذين المتغيرين. هلدراسات أنفحسب هذه ا
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 النموذج الهيكلي للعلاقة بين مساهمة الشراكة بين القطاعين وتمويل مشاريع قطاع النقل :(31-5الشكل )
 
 
 
 
 

 
 WarpPLS v5.0(n=153)ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تم: المصدر

(، كما أن مستوى .1.1موجبة كما أنها فاقت قيمة التأثير المعنوي قدرت ب )βنلاحظ من الشكل أعلاه أن قيمة           
يجابية بين مساهمة الشراكة إ( فكل هذه المؤشرات إيجابية وتد  على صحة الفرضية القائلة بأن هناك علاقة 1.10المعنوية أقل من )

 دات تمويل مشروعات قطاع النقل.بين القطاعين العام والخاص ومحد
 المبحث الرابع: مقارنة النتائج بين القطاع العام والقطاع الخاص

ختبار النهائي لنموذج القطاع العام ونموذج القطاع وتحديد نموذج الدراسة والإ ،طار العملي للدراسةبعد عرض الإ           
وتحديد النتائج النهائية  ،ختبار الفرضياتإستخلاص إبهدف  ،جينمقارنة نتائج النموذ ،يتم من خلا  هذا المبحث، الخاص

 :للدراسة التطبيقية كما يلي
 للقطاعين العام والخاص ج البحثي والتكوينيذ للنمو  القياسيالمطلب الأول: مقارنة نتائج التقييم 

 النتائج العامة لتحليل نموذج المعادلات الهيكلية: 38
 ؤشرات الجودةصلاحية النموذج وم :(21-5الجدول )

 معنوية القيم القطاع الخاص القطاع العام المؤشرات صلاحية، جودة ومطابقة النموذج

 0.445 0.484 P<0.001 (APC)متوسط معامل المسار 

 R  0.729 0.796 P<0.001(ARS)2متوسط

 0.727 0.793 P<0.001 (AARS)المعدل  2Rمتوسط

 AVIF) VIF ) 2.549 1.319 5 AVIFمتوسط كتلة

 AFVIF 5 3.555 3.013 للعلاقة الخطية الكاملة VIFمتوسط 

 Tenenhaus 0.585 0.644 0.36 ≥GoFلا  GoFمؤشر 

 Sympson 1.000 1.000 0.7≥SPR (SPR)نسبة التناقض الظاهري للنموذج لا 

 R  1.000 1.000 0.9≥RSCR (RSCR)2نسبة المساهمة لا

 SSR)) 1.000 1.000 0.7≥SSRلإحصائية نسبة الإلغاء ا

 1.000 1.000 0.7≥NLBCDR (NLBCDRتجاه السببية لعدم الخطية المتغيرات)نسبة الإ

 WarpPLS v5.0ستخدام برنامج بإ الشكل إعدادتم المصدر: 

  1ف

β= 0.79 

P<0.01 
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والخاص، كلها قيم  للقطاع العام س جودة المؤشرات وصلاحية النموذجختبارات لقياإمن خلا  الجدو  نلاحظ أنّ العشر      
 معنوية.
 :معاملات المتغيرات الكامنة 28

 المتغيرات الكامنة (: معاملات21-5الجدول )
 (n=153)القطاع الخاص ((n=303القطاع العام  LVC)ات ) مؤشر

 التمويل الشراكة المساهمة التمويل الشراكة المساهمة
 Reliability 0.783 0.826 0.823 0.793 0.816 0.837المو وقية المركبة 

 αCronbach’s 0.630 0.747 0.731 0.606 0.715 0.754ألفا كرونباخ 
 0.479 0.446 0.482 0.575 0.474 0.515 (AVE)متوسط التباين المستخرج 

(VIF) 2.214 3.457 3.367 1.452 4.315 4.898 
2Q - - 0.723 - - 0.797 

 WarpPLS v5.0ستخدام برنامج بإ الشكلإعداد  تمالمصدر: 
(، وأن معاملات الموثوقية 1.2تفوق ) (Alpha Cronbach’s)نلاحظ من الجدو  أعلاه أن معاملات ألفا كرونباخ    
كلها   (AVE)(، كما نلاحظ أن معاملات متوسط التباين المستخرج 1.1تفوق ) (Composite Reliability)المركبة 
فكل هذه القيم  ،(1أكبر من )2Q، كما أن قيمة (3.1بر من )أكإذ يفضل أن تكون  ،ستوى المتوسط( وهي في الم1.3تفوق )
وهذا يد  على جودة متغيرات ونموذج الدراسة للقطاعين العام  ،(3)صغر من أ( للعلاقة الخطية كلها VIFمتوسط)أيضا  ،معنوية
 .(60-3)  نظر الجدو أ حسن بقليل مقارنة مع جودة نموذج العامألخاص لا أن جودة نموذج القطاع اإ ،والخاص

: مقارنة نتائج التقييم الهيكلي للنموذج البحثيالمطلب الثاني  
 :(R-square)معامل التحديد  38

 (R-square)معامل التحديد  (25-5الجدول رقم )
  2Rمعامل التحديد

 .1.16 محددات التمويل القطاع العام
 0.796 محددات التمويل القطاع الخاص

 WarpPLS v5.0ام برنامج ستخدبإ الجدو إعداد  تمالمصدر: 
يساوي  ، إذنلاحظ من الجدو  أعلاه أن معامل التحديد الخاص بتمويل مشروعات البنية التحتية للقطاع العام والخاص جيد  

همة للقطاعين وهي )مساهمة القطاع العام والخاص ومسا ة، وهذا معناه أن المتغيرات المستقل1.1.2و .1.16على التوالي 
مة معامل التحديد للقطاع لا أن قيإوبشكل جيد للمتغير التابع "تمويل مشروعات قطاع النقل" مفسر  ،قطاعين(الشراكة بين ال

 لعام.كبر بقليل من قيمة معامل التحديد للقطاع اأ ،الخاص
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 :ذجينمقارنة نتائج النمو   28
 صمقارنة بين نتائج القطاع العام والخا :(37-5)الشكل                         

 (n=153القطاع الخاص ) (n=303القطاع العام )
 
 

 
 
 
 

 

 
 
 

 WarpPLS v5.0باستخدام برنامج  تم إعداد الشكلالمصدر: 
مشروعات البنية التحتية الخاصة بقطاع اهمة كل قطاع عام وخاص في تمويل موجبة للعلاقة بين مسβنلاحظ أن قيمة     
نلاحظ أن القطاع العام  أنهلا إ ،(1.10كما أن مستوى المعنوية أقل من )،  (.010و)( 1.61والمقدرة على التوالي بـ ) ،النقل

 سهاما مقارنة بالقطاع الخاص ولو بقيمة قليلة.إكثر أ

تمويل موجبة بين رؤية كل قطاع للعلاقة بين مساهمة الشراكة بين القطاعين في βأيضا نلاحظ من الشكل أعلاه أن قيمة      
كما أن مستوى المعنوية أقل من   ،(.1.1( و)1.21حتية الخاصة بقطاع النقل والمقدرة على التوالي بـ )البنية الت مشروعات

مشروعات البنية التحتية  طاع العام والخاص تساهم في تمويلنلاحظ أن القطاع الخاص يرى أن الشراكة بين الق أنه لاإ( 1.10)
 .كبرأالخاصة بقطاع النقل مقارنة بالقطاع العام بقيمة 

 ختبار الفرضياتإملخص  18
ملخص اختبار الفرضيات (:21-5الجدول رقم )  

  Pقيمة  مستوى العلاقة المتغير التابع المتغير المستقل الفرضية
 مقبولة P<0.00 1.61 تمويل مشروعات قطاع النقل مساهمة القطاع العام 3ف
لنقلتمويل مشروعات قطاع ا مساهمة الشراكة بين القطاعين 2ف  1.1. P<0.01 مقبولة 
لنقلتمويل مشروعات قطاع ا مساهمة القطاع الخاص 1ف  1.01 P<0.01 مقبولة 
لنقلتمويل مشروعات قطاع ا مساهمة الشراكة بين القطاعين 1ف  1.21 P<0.01 مقبولة 

 WarpPLS v5.0ستخدام برنامج من إعداد الباحث بإالمصدر: 
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 خلاصة الفصل الخامس:

  الدراسة الميدانية اختيار عينيتين مختلفتين العينة الأولى ممثلة للقطاع العام ومللت وزارة الاشغا  العمومية تم من خلا            
والنقل بالجزائر وأربعة مديريات فلرعية لها بولايات مختلفة، بالإضافة الى مؤسسة كوسيدار مختصة في أشغا  بناء وإنجاز مشروعات 

لاية عين الدفلى، والعينة الثانية الممثلة للقطاع الخاص عبارة عن مقاولات وشركات خاصة بالأشغا  البنية التحتية لقطاع النقل بو 
العمومية مكلفة بإنجاز  مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل بولايات الشلف، تيسمسيلت ، عين الدفلى، غليزان، وذلك من 

تأسيس البنية التحتية لقطاع النقل، بحيث تم توزيع استمارة استبيان أجل قياس مدى مساهمة كلا من القطاعين في عمليات تمويل 
لكل قطاع على حدى مللت محورا وصفيا متعلق بالبيانات الشخصية لكلا القطاعين، وتم دراسة محاور الاستبيان وذلك بتحليل 

برنامج دام واستخ SPSS VERSION 25اتجاه الإجابات من خلا  استخدام حزمة برنامج التحليل الاحصائي 
WarpPLS v5.0 مقياس المتوسط المرجح والانجراف المعياري واختبار وذلك بتحديدt صائية وذلك لتحديد الدرجة الإح
لكلا القطاعين على ، وبعدها تم التطرق لعملية التحليل الاستدلالي لمتغيرات الدراسة واختبار الفرضيات لتحديد اتجاه أفراد العينة

  ؛حدى

تم تسجيل درجة موثوقية عالية حيث كانت قيمة الفا كرومباخ للاستبيان الخاص ستبيان دراسة صدق وثبات الإوبعد          
مناسبة، ثم تم اعتماد التحليل العاملي التوكيدي لاختبار مدى كفاية العينة تبيان المقدم للقطاع الخاص كانت سلإا بالقطاع العام و

لة على التحليل الجيد ومن ثم ، وهي دلاور في كلا القطاعين العام والخاصمحلكل  1،3لكل محور حيث كانت قيمته تفوق 
لية بغرض ستخدام نموذج المعادلات الهيكوذلك بإ ،نطباعي والتكوينيتقييم القياسي للنموذج البحثي الإستمرار من خلا  الالإ
تركيب نموذج البيانات وبينت العشر في  WarpPLS v5.0برنامج  ثباتها أو رفضها باستخداموهذا بإ ،ختبار الفرضياتإ

ختبار إالمؤشرات بتحليل نموذج الدراسة و اختبارات لقياس جودة المؤشرات وصلاحية النموذج أنها  قيم معنوية، إذ تسمح لنا هذه 
 ستنتاج ما يلي:إ، وبعد اختبار الفرضيات تم (SEM)الفرضيات وفق طريقة المعادلات الهيكلية 

 ساهمة القطاع العام وتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل. هناك علاقة ايجابية م-
 هناك علاقة ايجابية بين مساهمة الشراكة بين القطاعين العام والخاص ومحددات تمويل مشروعات قطاع النقل؛-
 هناك علاقة ايجابية مساهمة القطاع الخاص وتمويل مشروعات البنية التحتية لقطاع النقل؛-
 ايجابية بين مساهمة الشراكة بين القطاعين العام والخاص ومحددات تمويل مشروعات قطاع النقل. هناك علاقة-

حسن بقليل مقارنة مع جودة أجودة نموذج القطاع الخاص  وبعد المقارنة بين نتائج القطاعين العام والخاص تبين أن               
كما تبين أن القطاع الخاص يرى أن الشراكة ،  بالقطاع الخاص ولو بقيمة قليلسهاما مقارنة إكثر أأن القطاع العام ، و نموذج العام
 كبر.أنقل مقارنة بالقطاع العام بقيمة مشروعات البنية التحتية الخاصة بقطاع الاع العام والخاص تساهم في تمويل بين القط

 


